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บทคัดย่อ 

 

 ปัจจบุนัระบบโลจิสติกส์การค้าระหวา่งประเทศไทย-ลาว ผา่นจงัหวดัหนองคายนั �น มี

เพียงเส้นทางเดียวคือ เส้นทางที�ผ่านทางสะพานมิตรภาพไทย-ลาวแห่งที� �  แต่ในเดือน มีนาคม 

2552 ได้มีการเชื�อมโยงระหว่างประเทศไทยกับลาว ผ่านจังหวดัหนองคายมีเส้นทางหนึ�ง ซึ�งคือ 

เส้นทางรถไฟหนองคาย-ท่านาแล้ง โดยในปัจจุบันเส้นทางรถไฟนี �ใช้เพื�อขนส่งผู้ โดยสารเท่านั �น 

อย่างไรก็ตามเส้นทางรถไฟหนองคาย-ท่านาแล้ง อาจจะเป็นเส้นทางการขนส่งในอนาคต ดงันั �น 

โครงการนี �จึงทําการศกึษาเปรียบเทียบต้นทนุโลจิสติกส์ของระบบโลจิสติกส์เส้นทางการค้าระหวา่ง

ประเทศไทย-ลาว ผ่านทางจังหวดัหนองคาย โดยเปรียบเทียบระหว่างเส้นทางการค้าที�ผ่านทาง

สะพานมิตรภาพไทย-ลาวแห่งที�  �  กับเส้นทางรถไฟหนองคาย-ท่านาแล้ง โดยศึกษาต้นทุน 

โลจิสติกส์ของสินค้าที�มียอดนําเข้าและสง่ออกสงูสดุในปีงบประมาณ 2550-2551 ที�ด่านศลุกากร

หนองคาย สองอนัดบัแรกเท่านั �น สินค้านําเข้าอนัดบัที� 1 และ 2 คือ ไม้แปรรูปและสายไฟประกอบ

รถยนต์ สินค้าส่งออกอนัดบัที� 1 และ 2 คือ นํ �ามนัและรถยนต์ ซึ�งจะวิเคราะห์ในด้านระยะทาง 

ระยะเวลา และต้นทุนโลจิสติกส์ โดยต้นทุนโลจิสติกส์ที�พิจารณาประกอบด้วย ต้นทุนการขนส่ง 

และต้นทนุการบรรจภุณัฑ์ เท่านั �น 

ผลการศกึษา พบวา่ ระยะทางการขนส่งทางถนนมีค่าใกล้เคียงกันกับระยะทางการ

ขนสง่ทางราง ระยะเวลาการขนส่งทางรางที�ค่ามากกว่าระยะเวลาการขนส่งทางถนน ในขณะที�

ต้นทนุของการขนส่งทางรางมีค่าน้อยกว่าต้นทุนของการขนส่งทางถนน ต้นทุนโลจิสติกส์ของไม้

แปรรูป สายไฟประกอบรถยนต์ นํ �ามนั และรถยนต์ สําหรับการขนส่งทางถนนมีค่ามากกว่าต้นทุน

ของการขนส่งทางรางเท่ากับร้อยละ 27 26 11 และ 30 ตามลําดบั จากผลการศึกษา การใช้การ

ขนส่งทางถนนจะใช้ระยะเวลาน้อยกว่าในขณะที�ใช้ต้นทุนสงูกว่า ในทางตรงกันข้ามการใช้การ

ขนสง่ทางรางจะใช้ระยะเวลามากกว่าในขณะที�ต้นทุนตํ�ากว่า ดงันั �นงานวิจัยนี �จึงได้พิจารณาถึง

ผลกระทบที�เกิดขึ �นจากการใช้ระบบการขนสง่ทางถนนและการขนสง่ทางรางในด้านระยะเวลาและ

ต้นทนุโลจิสติกส์ การใช้ระบบการขนส่งทางถนนจะทําให้มีต้นทุนเพิ�มขึ �นโดยเฉพาะอย่างยิ�งเมื�อ

ต้นทุนค่าเชื �อเพลิงมีค่าเพิ�มขึ �น แต่จะทําให้เกิดการตอบสนองอย่างรวดเร็ว อย่างไรก็ตามบน

พื �นฐานแนวโน้มของการเพิ�มราคานํ �ามนัเชื �อเพลิง ต้นทนุโลจิสติกส์ของการขนสง่ทางถนนอาจมีคา่

เพิ�มขึ �น ดงันั �นในอนาคตการขนสง่ทางรางอาจเป็นระบบโลจิสติกส์ที�ดีในกระบวนการค้าระหว่าง

ประเทศไทยและลาว 
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Abstract 

 

Nowadays, 1st Thai-Lao Friendship bridge and Nongkhai-Tanalang railway 

are utilized as logistics systems between Thai and Lao People's Democratic Republic. 

However, the logistics system through 1st Thai-Lao Friendship bridge is used for trading 

purpose. Even though the Nongkhai-Tanalang railway is now the system for only 

passengers, there would be potential logistics system for trading. This paper analyses 

and comparies two logistics systems between Thai and Lao People's Democratic 

Republic passing through 1st Thai-Lao Friendship bridge and Nongkhai-Tanalang 

railway. This research considers only four products. Lumber and electrical wire are the 

main import products in 2007 – 2008 at Nongkhai Custom-House, whereas gasoline and 

private car are the main export products in 2007 – 2008 at Nongkhai Custom-House. 

Analyses and comparisons of the logistics distance, time, and costs between using road 

and rail modes are studied in this research. 

It is found that by using road and rail modes, the distances are about the 

same. Using rail mode takes longer than using road mode, whereas using rail mode is 

more economical than using road mode. The logistics cost reduction when using rail 

mode are 27, 26, 11, and 30 percent for lumber, electrical wire, gasoline, and private 

car, respectively. Based on the result, using road mode would take less time with higher 

cost. In contrary, using rail mode would take more time with less cost. Trade-off between 

time and costs would be considered. Using road mode would be more expensive 

especially when fuel price is increased with quicker customer responsiveness. However, 

based on the trend of increasing fuel price, the logistics cost of using road mode may 

become amplified. Then, the rail mode would be a wise logistics system for trading 

purpose between Thailand and Lao People's Democratic Republic in the future. 
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